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← DNA marki według „Historii …”, #5 – Bugatti Motocykle i zegarki Michała Nahorskiego →

Wars wita Was!

Na początku lat 80-tych Polonez, pomimo zaledwie kilku lat obecności na rynku, przestawał być konku-

rencyjny wobec znacznie nowocześniejszych modeli rodem z „Zachodu”. Kompakty niemieckie, japoń-

skie czy francuskie – każdy z nich miał już przedni napęd, na tyle zamiast resorów piórowych były spręży-

ny i amortyzatory a ich masa wynosiła przeciętnie 800-900 kg. Polonez, jak na tak duże wymiary, nie był

przestronny, źle się prowadził a silnik nie był ani oszczędny, ani dynamiczny. Modele przeznaczone na

eksport, pomimo niskiej ceny, nie znajdowały klientów.

W Polsce Polonez był najtańszym autem tej wielkości dlatego też nadal miał wielu wiernych użytkowni-

ków. Niezależnie od rozwoju Poloneza podjęto decyzję o zbudowaniu zupełnie nowego modelu – mniej-

szego, z przednim napędem, zupełnie nowymi silnikami i wygodnym nadwoziem – 5 drzwiowym o 5

miejscach oraz minimum 300 – litrowym bagażniku. Konkurenci – najlepsi w klasie: Golf, Kadett i Escort.

Auto miało być od nich tańsze i oczywiście … lepsze. Oto mieli zadbać najlepsi inżynierowie FSO, który-

ch oddelegowano do tego projektu.

W/w założenia projektu były gotowe już w 1982 roku, kilka miesięcy po podjęciu decyzji o jego rozpo-

częciu. Prace konstrukcyjne rozpoczęto rok później a przewodniczył im Mirosław Górski. Choć pojazd

miał być w 100% polskim, nie uniknięto konieczności pozyskania części z importu, ale te stanowiły zniko-

my procent całości. Dopiero w maju 1985 roku zakończono tworzenie dokumentacji. Następnie zbudo-

wano makietę w skali 1:1 oraz dwa prototypy. Kilka miesięcy później powstał trzeci prototyp. Po raz

pierwszy Warsa pokazano w październiku 1986 na wystawie „Polska Motoryzacja”.

FSO Wars

Źródło: kadry z Youtube

Nazwę „Wars” wymyślił ówczesny dyrektor FSO Edward Pietrzak. Nowy kompakt z Żerania wzbudził

ogromne zainteresowanie mediów – nie tylko w kraju, ale również na „Zachodzie”. Gdy w brytyjskiej pra-

sie pojawił się obszerny artykuł zatytułowany „Polacy idą na wojnę” dotyczący nowoczesnego samocho-

du prosto z żerańskiego FSO okazało się, że nie tylko francuscy czy niemieccy, ale nawet włoscy produ-

cenci mogą się obawiać konkurencji ze strony jakiej nigdy nie przewidzieli. Nawet włoski Fiat widział w

Warsie poważnego konkurenta dla nowego Uno i Ritmo.

Podobne teksty:  Rotacyjna komedia romantyczna

Czego się obawiano? Nowoczesnej sylwetki nadwozia projektu Antoniego Kasznickiego, norm bezpie-

czeństwa – Wars spełniał wymagania rynku amerykańskiego, prostego, ergonomicznego wnętrza, które

narysował Mirosław Kowalczuk oraz niższego niż u konkurentów zużycia paliwa. To ostatnie Wars za-

wdzięczał niskiemu oporowi powietrza (Cx – 0,35), które uzyskano dzięki testom w warszawskim Insty-

tucie Lotnictwa. Auto było nieco lżejsze niż VW Golf czy Opel Kadett, dzięki czemu miało lepsze osiągi,

choć do napędu użyto słabszych silników.

Do napędu Warsa zbudowano serię zupełnie nowych silników – czterocylindrowych o poj. 1.1, 1.3 oraz

1.5 dm  a w planach był również diesel. Najmniejszy i najsłabszy silnik o poj. 1092 cm  miał moc 54 KM,

większy o poj. 1290 cm  miał już 61 KM. Wars 1.3 osiągał prędkość 150 km/h. Silnik o poj. 1.5 dm  miał

być konstrukcją pochodzącą z Poloneza, ale znacznie zmodernizowaną. Rozważano również zastąpienie

gaźnikowego zasilania jednopunktowym wtryskiem paliwa i zastosowanie hydraulicznych popychaczy

zaworowych. Skrzynia biegów – 5. biegowa ręczna.

Silnik o poj. 1.1 dm

Źródło: fso.cba.pl

Wyposażony w samonośne nadwozie oraz niezależne zawieszenie Wars miał z przodu kolumny McPher-

sona, z tyłu wahacze wleczone ze sprężynami śrubowymi. Wyposażony w standardowe ogumienie roz-

miaru 155/70R13 Wars hamował za pomocą tarcz na przednich oraz bębnów na tylnych kołach. Auto za

pomocą kontrolki informowało o zużyciu klocków lub okładzin oraz ubytku płynu hamulcowego. Co cie-

kawe odporność na rdzę oceniono na okres 6 lat. Przy odpowiedniej konserwacji, co warto dodać. Był to

wówczas standard europejski.

Wymiarami – 3.94 m długości, 1,6 m szerokości oraz 1,35 m wysokości plasował się w segmencie C, ale z

rozstawem osi – 2,25 m już o klasę niżej. Z przodu miejsca było dużo a kokpit był solidnie spasowany.

Rozmieszczenie przycisków nie było pozbawione logiki. Z tyłu już tyło ciasno a na nogi pasażerów nie

było wiele miejsca. To znalazło się w bagażniku, który miał pojemność 300 dm  a po złożeniu siedzeń

nawet 1200 dm . Nie pod bagażnikiem a pod tylną kanapą znajdował się zbiornik paliwa, co w razie wy-

padku podnosiło bezpieczeństwo całej konstrukcji.

Podobne teksty:  DNA marki według "Historii ...", #6 - FSO

Deska rozdzielcza Warsa

Źródło: histografy.pl

Dlaczego Polska początku lat 90-tych nie zaroiła się od Warsów? FSO nie miało funduszy na uruchomie-

nie produkcji. Szukano sponsora. Już w 1982 roku podjęto negocjacje z Daihatsu, Fiatem, Renault i Se-

atem. Do drugiego etapu wybrano dwie oferty: Fiata oraz Daihatsu. Ostatecznie to Fiat miał „pomóc” w

uruchomieniu produkcji nowego modelu. Umowa pomiędzy włoskim Fiatem a Ministerstwem Przemysłu

i Handlu została podpisana … i zerwana tego samego dnia – 1 grudnia 1988 roku. W ten sposób Fiat ch-

ciał obronić swoją pozycję w Polsce.

Wśród przyczyn doszukiwano się zagrożenia dla Fiata Uno i Ritmo, których produkcję rozważano wła-

śnie w PRL. Być może był to sprytny wybieg Fiata lub celowe działanie władz, które przewidywały koniec

swoich rządów i chciały pozostawić następcom „niespodziankę”. Pod koniec lat 80-tych auto przestało

być już konkurencyjne wobec kompaktów, co definitywnie oznaczało koniec projektu. Cezary Nawrot

próbował reanimować wysiłki inżynierów FSO. Dla Warsa stworzył zupełnie nową karoserię podobną do

projektów GM i Citroena a model zyskał nową nazwę – Sella.

Sella nigdy nie powstała. Był tylko rysunek i model. FSO nadal nie miało rezerw kapitałowych (miało

straty) a zamiast unowocześniać ofertę z Żerania za bram wyjeżdżały wówczas ostatnie sztuki przesta-

rzałego Fiata 125p oraz Polonezy „akwarium”. Te w żaden sposób nie mogły konkurować z tym, co pro-

ponowała Europa. Nawet Waldemar Pawlak i jego zamiłowanie do polskiej motoryzacji. Do dziś pozosta-

ły jedynie zdjęcia i prototypy. Są one dowodem zdolności polskich inżynierów i potencjału jaki tkwił w

FSO a nigdy nie został wykorzystany. I pewnie nie będzie.
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