Historia z kotem w tle

O zabytkowej i nietypowej motoryzacji na okragto od 2014 roku.
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,Dajcie mi tone zelastwa i 300 kon

przez Zbigniew Kluczkowski | 21 lipca, 2026

Lancia Stratos do dzi$ uwazana jest za auto wyjatkowe. Byta potgczeniem doswiadczenia Lancii w rajda-
ch oraz Ferrari — w budowaniu mocnych silnikéw. Gdy w 1972 roku Fulvia zdobyta tytut mistrzowski w
rajdach szukano odpowiedzi na pytanie — czym j3 zastapi¢? Co prawda byta juz kilkuletnia konstrukcja,
ale nadal na tyle nowoczesnga, aby odeprze¢ ataki konkurencji. Zastapi¢ Fulvie nie byto wcale tatwo, ale
WHtosi nie rezygnowali i rozpoczeli prace nad zupetnie nowym modelem, ktéry miat by¢ zupetnie nowy,

nie oparty o zaden istniejacy.

Nowa Lancia miata by¢ prezentem dla Sandro Munariego, ktéry dzieki Fulvii wygrat Rajd Monte Carlo w
1972 roku. Rajdowy Mistrz Wtoch sezondéw 1967 i 1969, i zwyciezca Targa Florio trzy lata pézniej, zastu-
giwat na nowe auto. Gdy go zapytano czego oczekuje odpowiedziat —,300 KM, tylny naped i tona wagi”.
Zdziwieni inzynierowie nie kryli zaskoczenia styszac tak zaskakujaca prosbe. Wedtug nich takie potacze-
nie byto niebezpieczne, ale Munari odpart, ze poradzi sobie. Jak sie okazato miat racje, ale potwierdzit to

dopiero dwa lata p6znie;.

Nowy model powstat w oparciu o prototyp Stratos Zero. Pokazany w 1970 dziwny, ptaski pojazd stat sie
inspiracja dla Bertone, u ktérego stworzono nadwozie. Kierownik projektu Cesare Fiorio miat problem z
silnikiem — Lancia nie miata tak mocnego napedu. Na szczescie rozeszta sie plotka o tym, ze Ferrari kon-
czy produkcje Dino i w magazynie zostato 500 silnikow V6. Na mocy porozumienia Lancia otrzymata te
doskonate silniki. Potaczono je z 5 — biegowa przektadnia i umieszczono z tytu. Dzieki temu Stratos byt
bardziej sportowy niz rajdowy.

Prototyp Stratos Zero i produkcyjny Stratos (ponizej)
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Zrodto: italiaspeed

Superlekkie (980 kg), supermate nadwozie (3,71 m dtugosci) byto niskie i szerokie. Stratos przy innych
rajdowkach wygladat jak zabawka, ale okazat sie szybszy od wszystkiego, co prébowato jezdzi¢ po trasa-
ch éwczesnych rajdéw — maratonéw. Pierwszy start na trasie Rajdu Korsyki w sezonie 1972 zakonczyt sie
awarig zawieszenia. Po uproszczeniu konstrukcji auto w sezonie 1973 Lancia odnosita pierwsze sukcesy
- rok po awarii na Korsyce Munari i jego Lancia wygrali. Jednak auto nadal nie miato homologagji, ktéra

uzyskato dopiero w 1974 roku.

Podobne teksty: Targa Florio - wyscig o ztote blachy

Do jej uzyskania potrzebne byto zbudowanie przynajmniej 400 sztuk i dostarczenie ich klientom. W roku,
w ktérym Stratos uzyskat homologacje rajdy staty sie wyjatkowo nudne. Juz na Rajdzie San Remo Stra-
tos wyprzedzit na mecie Fiata 124 prowadzonego przez Gulio Bisulliego o ponad 7 minut a pézniej byto
coraz lepiej. Sezon 1974 zakonczyt sie wygrang Munariego, co rozpoczeto 20 — letnig dominacje Lancii w
rajdach. Walczac z Fiatem oraz Renault — Alpine, Stratos wygrywat z duzg przewagga. Wszystko to dzieki

lekkiej i mocnej konstrukgji.

1 KM miat do ,,udZzwigniecia” zaledwie 4 kg masy Stratosa, dzieki czemu auto prowadzito sie jak kart.
Nieprzewidywalny kart, ktérego tylko Munari mégt opanowac. Mocny, tylny naped powodowat, ze jazda
po linii prostej nalezata do rzadkosci. Czy to na asfaltach wokét Monte Carlo, czy na greckich szutrach -
Stratos prowadzony przez Munariego w szalenczym, godnym Ferrari, tempie wjezdzat na mete pokazu-
jac, ze ,rozmiar nie ma znaczenia”. Wsrod kierowcow zaczeto méwi¢, ze jezeli Lancia pojawi sie na raj-

dzie to i tak wygra a oni moga nie startowac.

Sandro Munari w Stratusie (1975 rok)

Zrodto: rallymania

Co wazne, klasyfikacja producentéw (nie rywalizowano o tytut dla kierowcy) na koniec sezonu zawsze
byta miazdzaca. Opel, Fiat i Alpine byty daleko w tyle. Tak byto az do 1977 roku, w ktérym Fiat przejat
zespo6t Lancii. Zapowiadano rychty koniec Stratosa, ktérego miat zastgpi¢ Fiat 131 Rallye - tylnonapedo-
wy sedan, rownie lekki, ale znacznie stabszy. Sezon 1977 byt ostatnim zespotu Lancii, ale nie ostatnim
Stratosa, ktory startowat jeszcze do 1982 roku, kiedy wygasta homologacja. Pojedyncze sztuki pojawiaty

sie na trasach rajdow jeszcze w 1984 roku.

Podczas, gdy Munari w 1978 roku przesiadt sie do Fiata 131, Lancia nadal wygrywata wyscigi. Odpowied-
nio przygotowany silnik Ferrari V6 mogt mie¢ nawet 560 KM. Podwojong, w stosunku do oryginatu, moc
wydobyto z silnika dzieki turbosprezarce KKK o srednicy wiaderka. Wyposazony w taki naped Stratos
rywalizowat w wyscigach torowych w ,Grupie 5”. Dzieki duzemu pakietowi aerodynamicznemu mégt ry-
walizowac z Porsche i BMW jak rowny z rownym. Wyscigéwka ,,Grupy 5" od wersji rajdowej byta znacznie

dtuzsza i szersza, cho¢ nadal lekka.

Podobne teksty: Gordini - jego konstrukcje i ulubiony kolor

Stratos ,,Grupy 5”

Zrédto: Fastest Labs

Wyglad Stratosa do dzis$ sie nie znudzit. Otwierane reflektory oraz szyba uformowana na wzér kasku to
wyréznik oryginatu oraz jego nastepcéw. O oryginalnego Stratosa, ktory powstat w liczbie 492 sztuk
jest réwnie trudno, co o obecny model, ktéry zostat zbudowany na zyczenie pewnego Niemca. Auto nosi
wszelkie emblematy Lancii i ma nawet ,,btogostawienstwo” koncernu Fiata. Jest warte 6 mln Funtéw, ale
nie ma na nim ani stynnego logo Martini, ani nawet pasow i logo linii Alitalia, ktére byty nieodtacznym

elementem wizerunku Lancii.

Powstaja liczne repliki Stratosa, ktére sg dzietem brytyjskich firm. Wiekszos¢ z nich opiera sie na ptycie
podtogowej Fiata X1/9 lub Toyoty MR-2 a do ich napedu stuzy silnik Ferrari V6 z lat 70-tych lub znany, 2
— litrowy DOHC konstrukcji Fiata. Jedne z najlepszych replik s3 oferowane pod marka Hawk. Warto
wspomnie¢, ze Stratos przyczynit sie rowniez do powstania ,Stratopoloneza”. Czesci z Lancii rozbitej
przez Andrzeja Jaroszewicza sprytnie wkomponowano w karoserie Poloneza, cho¢ nie obyto sie bez po-

szerzenia nadwozia i zastosowania wielu ,,metod garazowych”.

Sandro Munari w 1984 roku odszedt na zastuzong emeryture. Jako kierowca rajdowy wygrat 7 rajdéw,
14 razy stawat na podium, miat najlepsze czasy na 91 OS-ach i raz zdobyt tytut mistrzowski (1977 rok).
Ostatnim rajdem, w ktérym wystartowat byt Rajd Safari w 1984 roku. Zakonczyt kariere w momencie,
gdy pojazd przygotowany z mysla o nim przechodzit do historii. W 2005 roku ponowne zasiadt za kierow-
nica Stratosa, tym razem ,Grupy 5”. Miato to miejsce w brytyjskim Goodwood, na Swiecie Automobili-
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