Historia z kotem w tle

O zabytkowej i nietypowej motoryzacji na okragto od 2014 roku.

O BLOGU NASZ YOUTUBE CENY PALIW KALENDARZ PZMOT GIELDA

Za mamusie, za tatusia

przez Zbigniew Kluczkowski | 13 pazdziernika, 2024 0 komentarzy

Litrowy, 3 — cylindrowy silnik Daihatsu to doskonaty przyktad niezawodnego Zrédta napedu. Nie jest to
nowa konstrukgja, gdyz liczy sobie juz 30 lat. Silnik Daihatsu nie nalezy do przesadnie dynamicznych, ale
ma wiele innych zalet, w tym te najcenniejsza: pije najwyzej 6 dm3 95 — oktanowego ,,soku” na 100 km
(w miescie) i przy dbatosci o wymiane ptynéw eksploatacyjnych i czesci przekracza przebiegi rzedu 300
tys. km. To na jego bazie powstat silnik, ktéry obecnie napedza Toyoty Aygo i Yaris oraz niemal wszyst-

kie modele Daihatsu.

Doskonaty silnik Daihatsu miat moc od 50 do 80 KM (z dotadowaniem). Specjalna wersja, ktérg Daihatsu
razem z wtoskim De Tomaso przygotowato na starty w rajdach WRC miata az 120 KM, co byto znaczacym
osiggnieciem wobec typowych wéwczas 60-70 KM z jednego litra. Jednak wyposazone w ten silnik Da-
ihatsu nigdy nie odniosto zadnego sukcesu. Pancerny malec miat jednak wiele innych zalet, ktére szybko
doceniali klienci. Marka szybko stata sie tak znana jak Toyota czy Nissan a gtéwnym rynkiem zbytu w Eu-

ropie byty Niemcy.

Nawet najstabsze odmiany , litrowki” byty w stanie rozpedzi¢ lekkie Charade do 100 km/h w 13 sekund.
Silniczek, podobnie jak wiekszos¢ 3 — cylindrowych, tatwo ,wkrecat” sie na obroty, ale jego dzwiek nie
nalezat do przyjemnych. Jednak nie narzekano na wibracje i towarzyszacy im hatas. Wazne byto to, ze
mechanik na Daihatsu wiele nie zarobit. Jezeli juz miato sie ,,cos” popsu¢ to przyczynity sie do tego za-
niedbania wtasciciela, ale nigdy Fabryka. To byta kwintesencja japonskiej mysli technicznej — ciggte do-
skonalenie.

Daihatsu Charade G30 - marzenie z konca lat 80-tych

Zrédto: cardomain

Wraz z prezentacja nowego modelu, ktéry miat trafi¢ do Europy podjeto decyzje o uzupetnieniu oferty
silnikdbw o matego diesla. Woéwczas Fiat jako pierwszy podjat sie zbudowania matego silnika, ktéry zamia-
st benzyny zuzywatby olej napedowy. Chcac poczyni¢ oszczednosci wykorzystano wiele czesci z ... ben-
zynowego silnika o poj 1.3 dm3. Daihatsu postanowito zrobi¢ doktadnie tak samo na bazie swojej ,li-
tréowki”. Zaden z europejskich producentéw nie oferowat tak matego silnika wysokopreznego i to od

razu w dwéch wersjach — z dotadowaniem i bez.
Podobne teksty: Plastikowa japonska filozofia

Nowy silnik wprowadzono w modelach na 1984 rok. Z pojemnoéci zaledwie 993 cm? uzyskano moc zale-
dwie 36 KM, dotadowanie podniosto jg do 46 KM. Nie podnosito to ciSnienia kierowcy, ale ... przy dystry-
butorze kazdy wtasciciel matej ,Szarady” nie ukrywat radoéci. Autko palito zawsze ponizej 5 dm3 — nawet
w mieécie a przy predkoéci 90 km/h zaledwie 3,5 dm3/100 km. To wszystko dzieki lekkiej konstrukgji i
bez ,wynalazkoéw” w postaci Common — Raila, dwumasowych koét, filtréw i wszystkiego, przez co jazda

dieslem przestaje by¢ optacalna.

To byta nagroda za zupetny brak dynamiki oraz predkos¢ maksymalng nieco ponad 120 km/h. Jazda w 4
osoby i z matg iloscig bagazu stanowita znaczne obcigzenie dla tak matego silnika, ale gdy podrézowato
sie samemu litrowy ,dizelek” nie miat zamiaru protestowac. Jazda ,,0 kropelce” nie byta trudna a prze-
biegi rzedu 800 km na jednym zbiorniku paliwa (zaledwie 35 litrowym) byty czyms$ zupetnie zwyczajnym.
Taka motoryzacyjng anoreksje trudno nazwac chorobg, wéwczas nie byto samochodu tanszego w eks-
ploatagji.

Stynny ,litrowy diesel”

Zrodto: Gietda Klasykow

Daihatsu zyskato wierng rzesze klientéw, w tym takze polskich, ktérzy dzieki Pewexowi mogli spetnic¢
marzenie o superoszczednym i niezawodnym samochodziku z Japonii. Kupione za dewizy, czyli dolary,
egzemplarze z lat 1983 — 1987 nadal jezdza po polskich drogach, choc¢ s3 to juz wyjatki. Wtasciciele z
wiadomego powodu nie chca ich sprzedawac. To, co ich zmusza do pozegnania z ukochanym malcem to
korozja, od ktérej nawet Daihatsu nie jest wolne. Najwieksza grupe wtascicieli stanowia kierowcy auto-

buséw i ciezaréwek, co raczej nikogo nie dziwi.

Polski BOSMAL miat zamiar wykorzystac ten silnik do napedu Fiata 126p, ale do celéw badawczych wy-
brano mniejsza jednostke o poj. 800 cm3, ktéra tak, jak Maluch Diesel nigdy nie trafita do produkgiji.
Mniejsza odmiana minidiesla miata moc 24 KM i moment obrotowy znacznie wyzszy niz 2 — cylindrowy
silnik Fiata. Obiecywano érednie zuzycie ropy na poziomie 3-3.5 dm3 na 100 kilometréw, co w przypadku
Malucha oznaczatoby potowe tego, co potrafit spali¢ benzynowy silnik. Niestety nic nie wyszto z tego

planu.
Podobne teksty: Gdy dwa kota to zbyt duzo ...

Mikrodiesel bez wiekszych zmian przetrwat w pokazanej w 1987 roku nowej generacji. Jednak nowy mo-
del nie byt tak doskonaty jak poprzednik, co nie znaczy, ze sie psut. Autko nadal byto wzorem dla euro-
pejskiego segmentu B a poziomem wykonania nie dorownywat mu zaden Fiat, Peugeot, Renault czy na-
wet VW i Opel. Maty diesel nadal nie byt demonem predkosci a w ,,jezdzie o kropelce” dopiero ,,3 - litro-
we"” Lupo zblizyto sie do wyniku Daihatsu. Zrobito to w 1999 roku, kiedy w ofercie Daihatsu nie byto juz

tego silnika.

Drugie ,,zycie” silnika Daihatsu

Zrédto: elektroda

Silniczek Daihatsu okazat sie wydajnym i niezawodnym napedem. Nie tylko do samochodéw. Domorosli
konstruktorzy potrafili go wbudowa¢ w rame lekkich ciagnikéw rolniczych. Co prawda nie byt mocny na
tyle, aby uciaggnac¢ 5 — skibowy ptug, ale z przyczepka petng owocéw i warzyw nie byto zadnego proble-
mu. Cho¢ przeznaczony do zupetnie innych zadan, nadal byt bardzo ekonomiczny i nie zamierzat sie psuc.
Pojazdy, ktére w Polsce noszg dumng nazwe SAM réwniez korzystaja z tego silnika. Nie ma dla nich lep-

szego silnika.

Podczas, gdy diesel przetrwat na rynku zaledwie dekade, benzynowa ,litréwka” nadal byta rozwijana. Jej
moc stopniowo rosta osiggajac 53, 58 a w najnowszych modelach juz 68 lub 71 KM. Obecnie ten silnik
montowany jest juz nie tylko w Daihatsu i Toyotach, ale réwniez w najmniejszych modelach Citroena i
Peugeota. Lata eksploatacji udowodnity, ze jest trwaty a jego rozrzad napedzany tancuchem nie wyma-
ga takiej troski jak cho¢by w matych silnikach VW. Pomimo niewielkiej ilosci dostepnych modeli na na-
szym rynku, ceny Daihatsu do niskich nie nalezg. Wiadomo dlaczego ...
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