Historia z kotem w tle

O zabytkowej i nietypowej motoryzacji na okragto od 2014 roku.

O BLOGU NASZ YOUTUBE CENY PALIW KALENDARZ PZMOT GIELDA

Jeanijego odrzutowe pudetka

przez Zbigniew Kluczkowski | 14 czerwca, 2026 0 komentarzy

Jak wyglada Renault 5 wie chyba kazdy. Charakterystyczne ptaszczyzny blach, kanciastos¢ bryty oraz tyl-
na klapa nachylona pod znacznym katem. Poza tym — niska masa, stabe, stare silniki oraz nieustanne
drobne awarie i wszechobecna rdza, typowe dla tanich aut lat 70-tych. Pomimo licznych wad autko mia-
to wiele zalet, byto tadne oraz tanie. Jezdzito sie nim dobrze, cho¢ zawieszenie byto bardzo miekkie i na
szybkich tukach ,5" nie byto zbyt stabilne. Tylko, co seryjne R5 bytoby warte, gdyby nie jego szczegélna

wersja — Turbo?

Prace nad wyczynowa wersjg trwaty od 1972 roku. Pierwotnie autko miato by¢ napedzane silnikiem ...
tworzonym na potrzeby Formuty 1, ale wowczas cena gotowego egzemplarza odstraszataby klientow.
Postanowiono wykorzysta¢ caty potencjat silnika Cleon. Dodane do niego turbo podwajato moc. Ze sk-
romnej pojemnosci 1397 cm szesciennych uzyskano az 160 KM, co przy masie okoto 970 kg byto wiecej
niz wystarczajace. Tak wysilona jednostka napedowa potrafita zuzywaé¢ nawet do 20 litrow paliwa na
kazde 100 km.

R5 Turbo byto bardzo kroétkie — przy 3,66 m dtugosci oraz réwnie skromnym rozstawie osi 2,43 m naped
tylny generowat olbrzymia nadsterownos¢. Szerokoscia nadwozia ,,pigtka” doréwnywata limuzynom. Co
prawda 1,75 m byto wynikiem znacznym, ale kabina byta ciasna a dodatkowe centymetry skupity sie na
tyle nadwozia i poszerzonych, zaopatrzonych we wloty powietrza btotnikach. Bojowy wyglad miat by¢

zapowiedzig osiggow i zwyciestw na trasach rajdéw oraz wyscigéw torowych.

Ragnotti i R5 na trasie Rajdu Monte Carlo - 1981 .

Zrodto: pinterest

Za jego wyglad odpowiedzialny byt sam Marcello Gandini, ktéry stworzyt nadwozie Lancii Stratos. Z se-
ryjnej ,,5” zostawiono jedynie dach oraz podwozie, ktére trzeba byto znacznie wzmocni¢. Reszta byta zu-
petnie inna, cho¢ tatwo byto rozpozna¢, na jakim aucie ten ,maty potworek” bazuje. Z seryjnej ,,5" wyrzu-
cono wszystko, co zbedne a silnik nie byt niczym wygtuszony, dzieki czemu hatas rzedu 90 dB nikogo nie

dziwit. Nawet najbardziej znany kierowca R5 Turbo — Jean Ragnotti byt znacznie cichszy.

Pierwsze torowe testy nowej konstrukcji odbyty sie w nocy z 9 na 10 marca 1978 roku. Juz podczas
pierwszych testow ujawniono doskonate osiagi. Tego samego roku R5 Turbo wystartowato w klasie pro-
totypéw w Giro d’Italia. Nie znalazto miejsca w klasyfikacji, ale wzbudzito nalezne mu zainteresowanie.
Seryjne R5 Turbo pokazano na wystawie w Brukseli w 1980 roku. Wyprodukowanie u Alpiny kilkuset sz-

tuk byto konieczne dla uzyskania praw do startéw w Rajdowych Mistrzostwach Swiata.

Pod koniec lat 70-tych Ragnotti byt juz znanym kierowca rajdowym. Wczesniej startowat na Alpinie, dzie-
ki czemu miat pierwszenstwo na fotelu kierowcy. Podobnie jak jego przyszty pojazd, Jean byt niktej po-
stury, co bardzo utatwiato zajmowanie miejsca. Juz pierwsze przejechane kilometry tras pokazaty Ra-
gnottiemu, ze nowy pojazd jest bardzo narowisty a utrzymanie prostego kierunku jazdy nie jest takie

oczywiste. Na szczescie pomiedzy matym Renault a jego kierowca zawigzato sie porozumienie.

Dzieki duzej mocy, wadze ponizej 1 tony oraz momentowi obrotowemu 221 Nm autko byto w stanie
przegoni¢ znacznie silniejsze rajdéwki. Jean Ragnotti i jego mate Renault nie obawiali sie aut Grupy 5 -
potworow, ktére byty nawet 3-4 razy mocniejsze. Dowodem tego byto drugie miejsce na gorskich ser-
pentynach rajdu Criterium de Cavennes w 1980 roku oraz zwyciestwo na trasach Rajdzie Monte Carlo w

1981 roku. W kolejnych latach liczba zwyciestw stawata sie coraz dtuzsza.

Jean Ragnotti - koniec lat 70-tych
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Kierowane przez doswiadczonego francuza ,, odrzutowe pudetko” kilkukrotnie wygrywato Rajd Korsyki a
wraz ze wzrostem liczby tytutéw rosta takze jego moc - stary silnik Cleon byt podatny na modyfikacje i z
mocy 160 KM uzyskiwat 180, 210 a w 1984 roku nawet 350 KM. ,,Parametry” Ragnottiego tak bardzo sie
nie zmieniaty — nadal byt idealnym typem kierowcy wyscigowego. Mate auto, maty kierowca, ale ogrom-
ny potencjat.

Czytaj: Co nam pozostato z Mitsubishi?

Widzac sukces wersji rajdowej Renault rozpoczeto produkcje wersji seryjnej, ktéra byta bardziej przyja-
zna dla uzytkownika. Okreslana jako ,Turbo 2", mata ,5” miata przedni naped i silnik Cleon z turbina.
Moc -z pozoru niewielka, bo tylko 115 KM (p6zniej 120 KM) i tak byta za duza dla tego miejskiego malu-
cha. Turbo 2, jezeli juz ,ztapato” przyczepnos$¢, od 0 do 100 km/h rozpedzato sie po ok. 7 sekundach i

osiggato 200 km/h. Od wersji rajdowej byto tylko nieznacznie wolniejsze, ale prawie tak samo wymagaja-
ce w prowadzeniu.

Ostatnie zwyciestwo tego diabelskiego autka to 20 Rajd Portugalii w 1986 roku i wygrana Edgara Forte-
sa. P6zniej Renault probowato powrdci¢ do rajdéw, ale dopiero model Clio Maxi oraz Megane Maxi za-
czety odnosi¢ znaczne sukcesy. Ragnotti od 1987 do 1990 roku nie wystartowat w zadnej wiekszej im-
prezie. W latach 1990 — 1995 wznowit starty, w tym réwniez za kierownicg bardzo udanego Clio Maxi. W
1995 roku Jean Ragnotti zrezygnowat ze startéw w WRC.

Clio Maxi kierowane przez Ragnottiego

Zrodto: pinterest

Renault wéwczas pracowato nad nastepca Clio. Trzy lata pézniej pokazano nowy model. Wsréd wielu
wersji na uwage zastugiwata jedna - silnik V6 umieszczony centralnie, dwa siedzenia, tylny naped i nad-
pobudliwy charakter potaczony ze srednicg zawracania promu oceanicznego. Clio V6 nie byto przezna-
czone tylko do sportu, mégt je kupi¢ kazdy. Nigdy nie wystartowato w WRC, ale odniosto wiele sukceséw

w wyscigach na lodzie oraz w rallycrossie. Tylko, ze to zupetnie inna historia.

Ragnotti i prototypowe Twingo
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